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@ Travure legere repfobte pour te franchissement de bre- 
dm par des engins dits burets, notamment des engins bSn- 
des. travure formee de deux chemms de roulement 2 et 3 
jumetes, constrtues cnacun de deux rampes 'mdinees 4. 5 et 6. 
7 en sens inverse, caracterisee en ce que les soubasserrtents 
des chemms de roulement 2 et 3 sent formes cnacun par una 
su ccessi on de deux Hgnes de caissons 21 supportant des 
traverses 18, testfites traverses 18 d*un rneme chemin de 
roulement tent refiees sux traverses 18 du chemin de roule- 
ment adjacent per des ense mb le s articules doubles de jume- 
tage 26. les rampes propres a chaque chemin de roulement 
pjvotant entre efies au niveau de leurs extremites hautes 
amour June articulation de rabattement 8 ou 9, tes rampes 
tent verrourDees automatiquement en position operants par un 
me csrisme a encfiquetage 56 et les extremites tent pourvues 
de becquets 69 cfacces et de prehension. 

Cette invention interesse les constructeurs d'ouvrages cTart 
metafiques, nu tan unen t a usage rnifitaira 
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La presente invention se rapporte a une 
travure legere rep I table de courte portee pour le f ran- 
ch issement de breches par des engins dits lourds, 
notamment par des engins blindes. 
5 Le f ranch i ssement de fosses ou de fortes 

deni ve I I at ions de relief de faible largeur, appelees 
breches, ou autres passages etroits entre deux bords 
sureleves par des engins militaires d' i ntervent i on, 
reclame des passerel les present ant non seulement une 

10 titude toute particuliere a la rapidite de pose, mais 
aussi une legerete except i onne I I e facilitant leur 
transport et leur mise en oeuvre. 

Ces imperatifs de legerete et de man iabi lite 
apparaissent contrad i cto i res avec les qualites de 

15 robustesse, de solidite et de resistance mecanique a la 
portance, necessa i res en raison du poids des engins 
b I i ndes . 

II existe deja des passerel les a structures 
en tret INs qui ont perm is de cone i I i er ces imperatifs 

20 par le jeu de barres d'appui et de portee en disposi- 
tion geometrique croisee simple, transversa I es, obli- 
ques ou vert ica les. Ma I heureusement , ce type de struc- 
ture s'avere difficile a realiser en raison des assem- 
blages a articulations a monter en partie infer ieure du 

25 chemin de roulement et des autres difficultes et con- 
traintes I i ees au metal employe. 

Par ail leur s, la man iabi lite de ce type de 
passerel les n'apparaTt pas suffisante dans certaines 
configurations operat ionnel les necessitant des temps de 

30 mise en oeuvre part i cu I i erement courts. 

L' invention a pour but de proposer une 
travure pour le f ranch i ssement de breches pr£sentant 
les a vantages principaux de legerete et de facilite de 
mise en oeuvre necessaires dans le cadre d'operations 

35 rap ides et les caracter i st i ques generates perraettant 
d'echapper a toute contrainte d'ordre dimensionnel 
relative a la legislation rout i ere. 
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A cet effet, I' invention se rapporte a une 
travure legere repliable de courte port£e pour le 
f ranch i ssement de breches presentant deux rampes 
legerement inclinees de part et d'autre d'une I i gne 
5 transversa I e mediane caracterisee en ce que chaque 
cheroin de roulement est porte par un soubassement forme 
par deux successions tinea ires de caissons solidarises 
entre eux supportant les chemins de roulement, chaque 
rampe etant articulee en partie haute a I 'autre rampe 

10 du meme chemin de rouleroent pour realiser une structure 
pliable I ong i tud i na I ement et chaque rampe etant 
articulee a_ I a rampe homologue adjacente par une suite 
longitudinale d'ensembles articules de liaison pour 
realiser une structure pliable I atera I ement . 

15 Outre les principaux avantages de legerete et 

de man iabi lite indiques ci-dessus, on peut citer les 
avantages complementaires suivants : 
. feci lite de construction ; 
. legerete et man iabi lite ; 

20 . aptitude au transport et a la manutention par des 
moyens simples ; 
. entretien pratiquement nu I ; 

. dimensions reduites a I'etat rep lie permettant son 
transport sur un porteur traditionnel tracte sans 
25 depasser les gabarits maximum pour ce genre de 
v6hicule ; 

. ne necessite aucune disposition part icu Mere de cir- 
culate on rout i ere pour son trans i t • 

Les caracter ist iques techniques et d'autres 
30 avantages de I 'invention sont consignes dans la des- 
cription qui suit effectuee a titre d'exemple non limi- 
tat if sur un mode d'execution en reference aux dessins 
accompagnants dans lesquels : 

. La figure 1 est une vue generate en perspective de la 
35 travure repliable selon I 'invention ; 

• la figure 2 est une demi-vue de prof i I de la travure 
repliable selon I 'invention ; 
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. J a figure 3 est une vue en coupe transversa I e sur 

traverse de renforcement ; 
. la figure 4 est une vue schematique en perspective 
illustrant la succession des caissons et leur renfor- 
5 cement ; 

. la figure 5 est une vue en coupe longitudinale d'une 

articulation mediane de rep I i age au niveau des verins 

et du palonnier ; 
. la figure 6 est une vue de detail de la figure 5 re- 
10 lative plus part i cu I i erement a sa partie centrale 

montrant la position du verin en configuration rampe 

rep I i 6e ; 

. les figures 7 £ 10 sont des vues schemat i ques en 
coupe de la partie centrale de la tavure lors d'une 
15 phase de rep I iage : 

- figure 7 : raropes depli^es 

- figure 8 : travure a deroi ouverte 

- figure 9 : travure part ie I I ement fermee 

- figure 10 : rampes entierement repltees ; 

20 . la figure 11 est une vue en perspective du palonnier; 
. la figure 12 est une vue simpltfiee en perspective 
illustrant I 'ensemble de I 'art i cu I at i on pivot ante en- 
tre deux rampes ; 
- la figure 13 est une vue simplified en perspective du 
25 mecan i sme de verroui I Iage automatique entre les 
rampes ; 

. la figure 14 est une vue schematique en perspective 

de I 'une des articulations doubles de liaison entre 

les chemins de roulement ; 
30 . la figure 15 est une vue en plan de I 'art i cu I at i on 

double de liaison representee en figure 14 ; 
. la figure 16 est une vue en coupe longitudinale de 

I 'art icu I at ion double de liaison representee en 

figure 14 ; 

35 • la figure 17 est une vue en perspective d'un becquet 
a cavite de prehension lineaire et orientable ; 
. la figure 18 est la vue en coupe longitudinale cor- 
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respondante ; 

. la figure 19 est une vue en perspective d'un becquet 
a structure bombee d'appui et de prehension ; 

. la figure 20 est la vue en coupe I ongi tudi na I e cor- 
5 respondante ; 

. les figures 21 a 28 sont des representations schema- 
tiques i I lust rant la mise en oeuvre de la travure se- 
lon I 'invention, c'est-a-dire les di verses configura- 
tions de dechargement et de pose depuis I 'amenee jus- 
10 qu'a la stabilisation sur une breche, ces di verses 

• figures comprenant : 

- figure 21 : la configuration routiere 

- figure 22 : la configuration de dechargement 

- figure 23 : la prise de la travure par un engin 

15 - figure 24 s la configuration de deplacement tout 
terra i n 

- figure 25 : le lanceroent au travers d'une breche 
par un engin 

- figure 26 : le debut de I'ouverture 

20 - figure 27 : le deploiement sur la breche 

- figure 28 : la pose sur une breche. 

La travure rep liable 1 de f ranch i ssement de 
breches selon I 'invention se compose de deux chemins de 
roulement jumeles 2 et 3 const it ues chacun de deux ram- 

25 pes respect ivement 4,5 et 6,7. Les rampes sont montees 
repliables par des articulations medianes de 
rabattement 8 et 9 actionnees en basculement par des 
ve>ins de manoeuvre 10, 11 et 12, 13 en disposition 
opposee, dont le corps est so It da ire des rampes. 

30 Chaque chemin de roulement 2 ou 3 est forme 

de tab I iers teis que 14 deli mites par des profiles de 
bordures 15- Ces tab I iers reposent sur des profiles 
porteurs tels que 16 et 17 dits de plate I age supportes 
par des traverses de soutien 18 elles-memes portees par 

35 soubassement double 19 et 20 propre a chaque chemin 
de rou I ement . 

Les soubassements 19 et 20 sont const itues 
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chacun par deux successions lineaires de caissons tels 
que 21 formes de deux parois verticales 22 et 23 en 
tole, sol idari sees a une plaque de fond 24 egalement en 
tole. Les parois verticales 22 et 23 sont maintenues a 
5 ecartement par des entretoises real i sees sous la forme 
de plaques de renfort verticales transversa I es 25 
disposees au niveau de chaque zone necessitant un 
renfort pour garantir la resistance au flambage des 
parois verticales lors du passage des engins blindes. 

10 Les plaques dc renfort 25 sont des plaques 

dites courantes, c'est-a-dire montees a chaque endroit 
necessitant un renforcement mecanique. Certaines seront 
disposees sous les traverses de soutien 18. 

Les traverses de soutien 18 real i sent la 

15 liaison entre les caissons 21 d'un meme soubassement 19 
ou 20. Les traverses homologues sont reliees 
I ong i tud i na I es entre elies par des articulations 
doubles de jumelage tel les que 26 representees en 
detail sur les figures 14, 15 et 16. 

20 Les traverses 18 de chaque rampe portent 

chacune a leur extremite, cote inter ieur une articula- 
tion de pivotement 27 et 28 disposees en regard. Les 
articulations 27 et 28 sont reliees entre el les par une 
bielle d ' accoup I ement telle que 29 de section rectangu- 

25 I aire const ituant un ensemble articule median dissocia- 
ble, appele ci-dessus les articulations doubles de 
jumelage 26, permettant le rabattement des chemins de 
roulernent I 'un centre I 'autre, c'est-a-dire le mouve- 
ment de rep I i age longitudinal. 

30 Plus part icu I ierement, en reference aux figu- 

res 14, 15 et I6 f les articulations de pivotement 27 et 
28 des ensembles articules medians portent les bielles 
d 'accoup I ement 29 de section rectangu I a i re a I 'extremi- 
te des traverses 18 autour d'un axe de pivotement 30, 

35 31 entre deux chapes referencees par leurs ailes 32, 33 
et 34, 35. L' immobi I i sat ion en position d'alignement 
est procuree par des douilles de blocage 36 et 37 de 
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section carree ou rectangu la i re montees coulissantes 
sur une faible longueur a I'extremite des traverses et 
manoeuvrees par des poignees telles que 38. 

Ces douilles sont destinees a maintenir les 
Straverses et la bielle d'accoup I ement correspondante en 
aligneraent par contact de blocage de leurs faces 
super ieure et infer ieure plane- contre les chants 
correspondant des bielles d'accouplement 29- 

Une des douilles, par exemple 37, possede 
lOdeux ouvertures laterales opposees 39 et 40 au niveau 
de I 'axe d' art i cu I at i on, servant de guide pour I 'enga- 
gement et la retenue de I 'axe de pivotement 31- 

Oans les ai les 34 et 35 de la chape corres- 
pondante existe un degagement vers le bas sous la forme 
15de fentes vert ica les 41 et 42 formant ainsi une 
articulation dissociable pour le degagement de la 
bielle 29 avec son axe 31 de la chape correspondante au 
moment du rep Mage longitudinal. 

On examiner a maintenant ci-apres plus en 
20 detail les articulations medianes de rabattement 8 et 9 
actionnees en basculement par les verins de manoeuvre 
10, 11 et 12, 13 en reference aux figures 5 et 6. 

Ces articulations permettent *le rabattement 
en ouverture ou en fermeture des rampes 4, 5 et 6, 7 
25 I 'une contre I 'autre en vue du transport sur une 
remorque. 

Les rampes success ives sont montees pivotan- 
tes entre el les au niveau de leurs extremites hautes 43 
autour d'un axe transversal de pivotement 44 auquel les 
30 extremites transversa I es des caissons medians sont 
re I tees par des supports- charniere tels que 45 (figure 
12). 

Les articulations de rabattement 8 et 9 sont 
constitutes essent i e I I ement chacune par un palonnier 
35tel que 46 pivotant autour de I 'axe 44 le traversant en 
partie inferieure. 

Le palonnier represents en perspective sur la 
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figure 11 se compose d'un triangle rigide presentant 
deux cotes renforces 47 et 48 reunis entre eux en 
partie infer ieure par une plaque de base 49, triangle 
dont chaque angle porte un axe d'art i cu I at ion. 
5 Le soromet dispose vers le bas est traverse 

par I 'axe de pivotement 44 autour duque I I 'ensemble 
pivote. Les deux autres extremites du triangle ou 
extremites des cotes 47 et 48 portent des axes 50 et 51 
relies par des chapes 52 et 53 aux tiges 54 et 55 des 
10 verins de manoeuvre propres a chaque chemin de 
rou I ement . 

II existe bien entendu une structure de 
pivotement i dent i que pour le chemin de rou I ement 
homologue que I 'on ne decrira pas ici pour cette 
15 raison. 

Les verins d'act i onnement 10, 11, 12 et 13 
des articulations de rabatteroent 8 et 9 sont soli da ires 
des rampes* lis travail lent simu Itanement en poussee 
pour real iser le rabattement complet d'une rampe sur 

20 I 'autre, sous-face contre sous-face pour I'ouverture ou 
la fermeture de la travure lors de sa mise en oeuvre et 
lors de son chargement et de son dechargement . 

Les figures de 7 ^ 10 rendent compte de ces 
mouvements de rabattement. On remarquera que la rampe 

25 de gauche reste immobile. Seule la rampe de droite 
pivote autour de I 'axe 44- Au cours de ce mouvement, le 
palonnier s' incline progress i vement jusqu'a une 
position terminate dans laquel le il se trouve decale a 
angle droit par rapport a sa position initiale 

30 correspondent a la* travure ouverte. 

La travure presente a I a jonct i on super i eure 
de ses rampes un mecanisme de verrouillage d' interface 
56 represents schemat i quement en perspective sur la 
figure 13* Ce mecanisme se compose de deux pieces 

35 d'enc I iquetage 57 et 58 provoquant le verrouillage 
automat i que par blocage d'une piece de verrou 59 contre 
un coin-butee 60. L' end iquetage s'effectue apres 
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basculement d' ef f aceihent d'une piece receptrice 61 
solidaire de la piece d'enc I i quetage 58 lors du contact 
sur la rampe de poussee 62 de la piece d'enc I i quetage 
58. 

5 La piece receptrice 61 est susceptible de 

basculement autour d'un axe 63- Ladite piece receptrice 
est montee en rappel automat i que de fermeture par un 
ressort 64. 

Une cle 65 a anneau 66 vient bloquer le 
10 mouvement de basculement de la piece receptrice 61 en 
s'engageant dans un passage 67 situe au droit de 
I 'orifice porte-clef 68 en position de fermeture. 

Un levier de manoeuvre non represents permet 
de basculer manuel lement la piece receptrice 61 pour 
15 degager la piece de verr ou 59. 

Les rampes sont pourvues en extremite I ibre 
d'un becquet 69 real isant la jonction entre le sol et 
le debut de rampe pour faci liter I'acces sur ladite 
rampe . 

20 Deux vari antes d'execution de ces becquets 

sont representees sur les figures. 

Les becquets 69 sont des volumes pr ismatiques 
a plan incline superieur'70 recouvert d'une surface de 
rou lement par exemple de la to I e nervuree ou striee 71. 
25 lis sont fixes sur le chant d'extremite 72 des rampes 
4, 5 et 6, 7 par exemple par boulonnage. 

Le front 73 de chaque becquet comporte une 
structure de prehension 74 pour un engin de manoeuvre. 

Selon une premiere vari ante representee sur 
30 les figures 17 et 18, la structure de prehension 74 est 
une cavite pivotante 75 par exemple sous la forme d'un 
profile couche 76 de section en U dans lequel viendra 
prendre appui I 'organe de prehension, par exemple la 
pelle avant 77 d'un engin blinde de genie 78, 
35 represente sur les figures 21 a 28. 

Le prof i I 76 est monte sur une embase 
orientable 79 dont les structures de raccordement avec 


2597129 


- 9 - 

le corps du becquet se presentent sous la forme d'une 

charniere 80 a axe de pivotement 8l enserre par des 

elements 82 soli da ires du corps du becquet et 83 

soli da ires de I 'embase 79. Les elements representes sur 

5 les figures 17 et 18 sont par exemple cylindriques et 

» 

part i e I I ement ouverts comme represents sur les figures 
17 et 18. 

Selon une deux i erne variante representee sur 
les figures 19 et 20 , la structure de prehension 74 

10 est un element fixe lineaire a surface I atera I e bombee 
par exemple un profile tubulaire 84 de forme cylindri- 
que, profile rapporte sur une embase 85 solidaire du 
front 73 du becquet concerne. 

Cette forme suffit pour servir de contact de 

15 prehension pivotant servant de base d'appui contre la 
pelle avant 77 de I'engin blinde de genie 78 lors des 
mouvements de manutention en relevage et abaissement 
rencontres dans les di verses phases de manoeuvre de la 
travure selon I 'invention, 

20 Pour permettre sa prise, son bascu lenient et 

son lancement a travers une breche, la travure selon 
I' invention possede a I'extremite haute de ses rampes 
un ou plusieur(s) point(s) d'accrochage, par exemple 
sous la forme d'un anneau 86 prevu pour la fixation du 

25 crochet 87 d'un ensemble de relevage 88 a filins 89 et 
mat ou poteau 90 dont est equipe I'engin de manoeuvre, 
par exemple I'engin blinde du genie reference 
precedemment 78. 

On examiner a maintenant les differentes 

30 phases de mise en oeuvre de la travure selon 
I 'invention depuis son arri vee sur le lieu de dechar- 
gement jusqu'a sa mise en place definitive au travers 
d'une breche en se referant aux figures 21 a 28. 

La travure selon I 'invention est transportee 

35 et amenee au lieu le plus proche accessible sur' un en- 
semble porteur du type remorque 91 tractee par un vehi- 
cule, par exemple un camion 92 sur lequel elle est 
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maintenue repliee debout en configuration routtere (fi- 
gure 21) par dcs moyens appropries. 

On prepare la travure au f ranch i sseroent en 
I'ouvrant a plat, c'est-a-dire rampes repliees sur la 
5 remorque 91 a I ' a i de des moyens hydrauliques dont elle 
est pourvue (figure 22) et en bloquant les articula- 
tions doubles medianes 8 et 9 a I'aide des douilles de 
blocage 36 et 37. 

La remorque est ensuite detachee et I'engin 
10 de manutent ion 78 est amene en contact par sa pelle 77 
avec l'extremite a cavite pivotante 75 ou a profile tu- 
bulaire 84 en vue de sa manutent ion. 

L'extremite du filin 89 de I 'ensemble de re- 
levage est accrochee dans I 'anneau 86. La travure est 
15 alors relevee pour I iberer I 'ensemble porteur 91 (figu- 
re 23) qui est evacue. 

L'engin de manutent ion 78 porte la travure en 
appui sur sa pelle 77 en presentation legerement 
inclinee (figure 24). 
20 L'engin de manutent ion s'approche de la bre- 

che 93 et s'arrete au bord de celle-ci (figure 25). 

Commencent alors les operations de lancement 
de la travure au travers de la breche. 

La travure est inclinee vers la breche par 
25 ses rampes aval, les rampes amont sont I iberees et 
prennent, par effet pendulaire, une direction sensi- 
blement verticale (figure 26). 

On actionne les verins de palonnier 11 a 13 
qui fonctionnent s i mu I tanement par poussee pour augmen— 
30 ter I'ecartement et, par consequent I 'ouverture de la 
travure au fur et a mesure du f ranch i sseroent (figure 
27). L'extremite aval atteint le bord oppose 94 de la 
breche sur lequel elle s'appuie par son becquet. 

La travure est alors completement depliee et 
35 le m^canisme 56 de verrouillage d' interface se ver- 
rouille automat iquement par encliquetage (figure 28). 

L' invention a ete decrite ci-dessus en de- 
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tail; il est bien entendu toutefois que di verses modi- 
fications d'ordre secondaire, variantes directes, subs- 
titutions par des raoyens equivalents et autres change- 
ments sans apport invent if entrent parf a i tement dans 
5 son cadre. 
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REVEND1CAT10NS 

1. Travure legere repliable pour le 
f ranch i ssement de breches par des engins dits lourds, 
notamment par des engins blindes, travure formee de 
deux chemins de routement (2 et 3) jumeles, const itues 
5 chacun de deux rampes inclinees (4,5) et (6,7) en sens 
inverse, caracter i se en ce que les soubassements des 
chemins de roulement (2 et 3) sont formes chacun par 
une succession de deux i ignes de caissons (21) 
supportant des traverses (18) lesdites traverses d'un 

10 meme chemin de roulement etant reliees aux traverses 
(18) du chemin de roulement adjacent par des ensembles 
articules doubles de jumeiage (26), les rampes propres 
a chaque chemin de roulement pivotant entre el les au 
niveau de leurs extremites hautes autour d'une 

15 articulation de rabatteraent (8) ou (9), les rampes < 
etant verroui I lees automat iquement en position operante 
par un mecanisme a encliquetage (56) et les extremites 
I ibres etant pourvues de becquets (69) d'acces et de 
prehens i on. 

20 2* Travure set on la revendicat ion 1 caracte- 

r i see en ce que les ensembles articules doubles de 
jumeiage (26) sont di ssoci ab I es. 

3* Travure selon les revendi cat i ons 1 et 2 
caracter i see en ce que les ensembles articules doubles 

25 de jumeiage (26) sont formes d'art i cu I at ions de pivote- 
ment (27 et 28) a chaque extremite inter ieure des 
traverses (18), articulations de pivotement portant une 
bielle d'accoup I ement (29) de section rectangu I a i re. 

4- Travure selon les revendicat ions 1, 2 et 3 

30 caracter i see en ce que les articulations de pivotement 
(27 et 28) sont des chapes respect i veraent (32, 33) et 
(34, 35) portant les axes de pivotement respect if s (30 
et 3D, une des chapes presentant, conforraee dans 
chacune de ses ailes, un degagement vers le bas sous la 

35 forme de fentes vert ica les (40) et (41) ouvertes vers 
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le bas. 

5. Travure selon I 'une quelconque des reven- 
di cat ions precedentes caracterisee en ce que chaque 
traverse (18) en regard porte en extremite, cote inte- 

5 rieur, une dou i II e de blocage (36 ou 37) de section 
rectangu I a i re montee coulissante sur la traverse cor- 
respondante venant recouvrir les articulations de pivo- 
tement (27 et 28). 

6. Travure selon les revend i cat i ons 4 5 
10 caracterisee en ce que la douille (37) disposee du cote 

de la traverse (18) comporte deux ouvertures I atera les 
opposees (39 et 40) au niveau de I 'axe d' art i cu I at i on 
(31) correspondent. 

7. Travure selon la revend i cation 1 caracte- 
15 risee en ce que les articulations de rabatteroent (8 et 

9) sont des articulations de pivotement autour d'un axe 
(44) auquel les extremites transversa I es des caissons 
d'extremite sont reliees par des supports-charn i ere 
tels que (45) I 'axe (44) portant un palonnier (46) sous 

20 la forme d'un triangle rigide a plaque de base (49) et 
deux cotes obliques (47 et 48), I 'extremite commune des 
cotes portant I 'axe (44) et les extremites I ibres 
desdits cotes etant art icu lees aux tiges des verins de 
manoeuvre (10,11) et (12,13) fonctionnant s i mu I tanement 

25 en poussee. 

8. Travure selon la revend i cat i on 1 caracte- 
risee en ce que le becquet (69) comporte sur son front 
avant une structure de prehension (74) ci cavite 
pivotante (75) sous la forme d'un profile couche de 

30 section en II monte sur une embase orientable (79) 
raccordee au corps du becquet par une charniere (80) a 
axe de pivotement (8l). 

9- Travure selon les revend i cat i ons 1 et 8 
caracterisee en ce que la structure de prehension du 

35 becquet (69) est un element lineaire fixe a surface 
laterale bombee en particulier un profile tubulaire 
cylindrique (84) rapporte sur une embase fixe (85) 
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solidaire du front (73) dudit becquet . 

10. Travure selon la revend i cat i on 1 caracte- 
risee en ce que le roecanisme de verroui I lage (56) est 
monte entre I es extremites hautes de deux rampes d'un 
5 meme chemin de rou lenient et se compose de deux pieces 
d'encl iquetage superieure (57) et inferieure (58) sol i- 
daires chacune d'une rampe et montees basculantes 
autour d'un axe (63), la piece superieure etant confor- 
roee en piece de verrou (59) et la piece inferieure en 

10 coin-butee (60) venant s'engager a blocage I'un dans 
I 'autre apres basculement sous I 'effet d'une rampe de 
poussee (62), I'ensemble mobile etant bloque par une 
cle (65) traversant la piece mobile et s'engageant dans 
un orifice porte-clef fixe (68) et rappele en position 

15 basse par un ressort (64) • 
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